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PROBLEMATIKA ALEJI
Z POHLEDU UREDNIKA VEREJNE SPRAVY

Ing. Jana Svobodova
Krajsky GFad Pardubického kraje

Dotéené pravni predpisy:
Aleje lezici na pozemcich plnicich funkce lesa

Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich ve znéni pozdéjsich predpist

§ 22
Bezpeénost osob a majetku

(1) Vlastnici nemovitosti nebo investofi staveb a zafizeni jsou povinni provést na svij ndklad nezbytné nutnd
opatieni, kterymi jsou nebo budou jejich pozemky, stavby a zafizeni zabezpeleny pred skodami zpUsobe-
nymi zejména sesuvem pudy, paddnim kamenU, pddem stromu nebo jejich &ésti, pfesahem vétvi a kofend,
zastinénim a lavinami z pozemki uréenych k plnéni funkci lesa; tato opatfeni jsou oprdvnéni provést
i na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa. Rozsah a zpUsob zabezpeéovacich opatteni stanovi orgdn
statni sprdvy lest, pokud neni podle zvl&sinich predpist 18) prislusny jiny orgdn statni sprdvy. Vlastnik
pozemky uréenych k plnéni funkei lesa je povinen provedeni opateni strpét.

(2) Vyzaduje-li zajidténi bezpeénosti osob a majetku kromé opatieni uvedenych v odstavci 1 i zménu ve zpo-
sobu hospodareni v lese nebo omezeni ve vyuzivéni pozemki uréenych k plnéni funkci lesa, rozhodne orgdn
statni sprévy lest o dalsich opatenich a uréi, kdo ponese ndklady s tim spojené a kdo nahradi vlastniku lesa
piipadnou Gjmu. Ustanoveni zvldstnich predpist zUstévaji nedotéena.

§ 47

(1) Stétni sprévu lest vykondvaiji
a) obecni Gfady obci s roziifenou pUsobnosti,
b) kraje,

c) ministerstvo.

(2) Sténi sprévu lest ve vojenskych lesich, které jsou v pUsobnosti Ministerstva obrany, vykondva v rozsahu
pUsobnosti obecniho Gfadu obce s roziifenou pusobnosti a krajského Gfadu Vojensky lesni Gfad. Vedouciho
Vojenského lesniho Gfadu jmenuje a odvolévd ministr zemédélstvi na ndvrh ministra obrany.

(3) V lesich ndrodnich parkd vykonévaii statni spravu lest orgdny stanovené zvldstnim predpisem. 25)

§ 48
Obecni Gfady obci s rozsifenou pusobnosti

1) Obecni Gfady obci s rozsifenou pUsobnosti rozhoduji



h) o ulozeni opatieni k zajidténi bezpednosti osob a majetku pred skodami, které by mohly byt zpo-
sobeny paddnim kament, sesouvénim pudy, pddem stromU a lavinami z lesnich pozemkd, a o tom,
kdo ponese ndklady s tim spojené (§ 22 odst. 1 a 2)

Aleje lezici mimo pozemky plnici funkce lesa

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpiso

CAST DRUHA

Obecnd ochrana pfirody a krajiny

§7
Ochrana dfevin

(1) Dfeviny jsou chranény podle tohoto ustanoveni pfed poskozovanim a ni¢enim, pokud se na né nevztahuje
ochrana pfisné&jsi (§ 46 a 48) nebo ochrana podle zvléstnich predpiso.

(2) Péce o dfeviny, zejména jejich o3etfovdni a udrzovdni je povinnosti vlastnikd. Pfi vyskytu ndkazy drevin
epidemickymi &i jinymi jejich vaznymi chorobami, miZe orgdn ochrany piirody ulozit vlastnikim provedeni
nezbytnych zdsahu, véetné pokdceni drevin.

5) Z&kon &. 61/1964.
Vyhléska ¢. 62/1964 Sb., kterou se vydévaiji provadéci predpisy k zakonu &. 61/1964 Sb.

Zbkon €. 132/1989 Sb., o ochrané prav k novym odriddm rostlin a plemenim zvitat.

§8
Povoleni ke kdceni dievin

(1) Ke kaceni dfevin je nezbytné povoleni orgdnu ochrany pfirody, neni-li ddle stanoveno jinak. Povoleni |ze
vydat ze zdvaznych divodi po vyhodnoceni funkéniho a estetického vyznamu drevin. Povoleni ke kaceni
dfevin na silni¢nich pozemcich mize orgdn ochrany pfirody vydat jen po dohodé se silniénim sprévnim
Gfadem 6) a povoleni ke kdceni dievin u Zelezniénich drah mize orgén ochrany pfirody vydat jen po dohodé
s drdznim sprévnim Gfadem. 6aq)

(2) Povoleni neni tieba ke kdceni dievin z divodi péstebnich, to je za G&elem obnovy porostt nebo pfi
provadéni vychovné probirky porostd, pfi Gdrzbé biehovych porosti provéddéné pfi spravé vodnich
tokd, k odstrariovani devin v ochranném pdsmu zafizeni elektrizaéni a plynérenské soustavy provadé-
ném pfi provozovéni téchto soustav 6b) a z divodi zdravotnich neni-li v tomto zdkoné stanoveno
jinak. Kéceni z téchto divodd musi byt ozndmeno pisemné nejméné 15 dni predem orgdnu ochrany
pfirody, ktery je miZe pozastavit, omezit nebo zakézat, pokud odporuje pozadavkim na ochranu
dfevin.

(3) Povoleni neni tfeba ke kaceni devin se stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. Tuto
velikost, popfipadé jinou charakteristiku stanovi ministerstvo Zivotniho prostiedi obecné zdvaznym prdv-
nim pfedpisem.

(4) Povoleni neni tieba ke kéceni dievin, je-li jejich stavem ziejmé a bezprostfedné ohrozen Zivot &i zdravi
nebo hrozi-li $koda znaéného rozsahu. Ten, kdo za t&chto podminek provede kdceni, ozndmi je orgdnu
ochrany pfirody do 15 dnd od provedeni kéceni.



(5) Ministerstvo Zivotniho prostiedi stanovi provadécim pravnim predpisem nedovolené zdsahy do dfevin,
které jsou v rozporu s pozadavky na jejich ochranu, nélezitosti Zadosti o povoleni kaceni drevin rostoucich
mimo les, ndlezZitosti ozndmeni o kdceni dfevin a obdobi, ve kterém se kaceni dfevin zpravidla provédi.

6) § 15 odst. 2 zdkona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zdkona & 80/2006 Sb.
a zdkona ¢. 186/2006 Sb.

6a) §10 odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb., o dréhdch, ve znéni zdkona &. 175/2002 Sb.

6b) Napfiklad § 47 odst. 2 pism. b) zdkona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zmé&né nékterych zdkond (vodni
zdkon), § 24 odst. 3 pism. g), § 25 odst. 4 pism. h), §58 odst. 1 pism. f) a § 59 odst. 1 pism. f) zdkona &.
458/2000 Sb., o podminkdch podnikdni a o vykonu stéini spravy v energetickych odvétvich a o zméné
nékterych zdkonU (energeticky zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisu

§9
Ndhradni vysadba a odvody

(1) Orgdn ochrany pfirody muze ve svém rozhodnuti o povoleni kdceni drevin ulozit Zadateli pfiméfenou
ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické Gjmy vzniklé pokdcenim dfevin. Soucasné mize ulozit ndsled-
nou pédi o dieviny po nezbytné nutnou dobu, nejvyse viak na dobu péti let.

(2) Ndhradni vysadbu podle odstavce 1 Ize uloZit na pozemcich, které nejsou ve vlastnictvi Zadatele
o kéceni, jen s pfedchozim souhlasem jejich vlastnika. Obce vedou piehled pozemkd vhodnych pro ndhradni
vysadbu ve svém Ozemnim obvodu po pfedbézném projedndni s jejich vlastnikem.

(3) Pokud orgdn ochrany pfirody neuloZi provedeni ndhradni vysadby podle odstavce 1, je ten, kdo kdci
dfeviny z divodU vystavby a s povolenim orgdnu ochrany pfirody povinen zaplatit odvod do rozpoctu obce,
kterd jej pouzije na zlepseni Zivotniho prostfedi. Ten, kdo kdcel dfeviny protipravné, je povinen zaplatit
odvod do Stétniho fondu Zivotniho prostredi Ceské republiky. 7) Vysi odvodd, podminky pro jejich ukladani
i pfipadné prominuti stanovi zvl&stni zdkon.

(4) Zaijisténim ndhradni vysadby podle odstavce 1 nebo zaplacenim odvodu podle odstavce 3 je zdrover
spInéna povinnost ndhradniho opatieni podle § 86 odst. 2 i ndhrady ekologické Gjmy. 8)

7) Zékon CNR &. 388/1991 Sb., o Statnim fondu Zivotniho prostredi Ceské republiky.
8) § 27 zdkona &. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostredi.

CAST PATA
Pamétné stromy, zvl§té chranéné druhy rostlin, Zivocicht a nerostt

HLAVA PRVNI

§ 48
Zvl4sté chranéné rostliny a Zivolichové

(1) Druhy rostlin a zivogichy, které jsou ohrozené nebo vzdcné, védecky & kulturné velmi vyznamné, |ze
vyhldsit za zvl&§té chrénéné.
(2) Zvlasté chranéné druhy rostlin a ZivocichU se dle stupné jejich ohroZeni éleni na

a) kriticky ohrozené,

b) siln& ohrozené,

c) ohrozené.



(3) Seznam a stupen ohrozeni zvl&3té chranénych druhd rostlin a Zivo&icht podle odstaved 1 a 2 stanovi
ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné zévaznym prévnim predpisem.

(4) Stejné jako zvldsté chranény Zivodich nebo zvldsté chrdnénd rostlina je chrdnén i mrtvy jedinec tohoto
druhu, jeho &ést nebo vyrobek z ného, u néhoz je patrné z privodniho dokumentu, obalu, znagky, etikety
nebo z jinych okolnosti, Ze je vyroben z &ésti takového Zivo&icha nebo rostliny.

(5) Ministerstvo Zivotniho prostiedi stanovi provédécim pravnim predpisem zpusob hodnoceni stavu zvldsté
chrénénych druhi a jejich stanovist véetné evropsky vyznamnych druhi z hlediska jejich ochrany.

§ 49
Zd4kladni podminky ochrany zvlésté chrénénych rostlin

(1) Zvl4sté chrénéné rostliny jsou chrdnény ve viech svych podzemnich a nadzemnich &astech a viech vyvo-
jovych stadiich; chranén je rovnéz jejich biotop. Je zakdzdano tyto rostliny sbirat, trhat, vykopévat, poskozo-
vat, niéit nebo jinak rusit ve vyvoji. Je téz zakdzdano je drZet, péstovat, dopravovat, proddvat, vymérovat
nebo nabizet za G&elem prodeje nebo vymény.

(2) Ochrana podle tohoto zdkona se na rostliny nevztahuje, pokud

a) rostou pfirozené uvnitf jinych kultur a jsou-li niéeny, poskozovany nebo ruseny v pfirozeném
vyvoji v souvislosti s béZnym obhospodafovanim téchto kultur,

b) jsou péstovany v kulturdch ziskanych povolenym zpUsobem,

c) pochdzeji z dovozu a nejsou pfedmétem ochrany podle mezindrodnich Gmluv.

(3) Za bézné obhospodafovani podle odstavce 2 pism. a) se nepovaZzuji zdsahy, pfi kterych mize dojit
ke zméné hydrologickych pudnich pomérs, pudniho povrchu &i chemickych vlastnosti prostredi, kromé
zdsahU pfi obvyklém hospodareni v lesich podle platného lesniho hospoddaiského planu.

(4) Ustanoveni odstavce 2 pism. a) neplati pro druhy kriticky a silné ohroZené. V pfipadé bézného obhospodaro-
vani pozemku s vyskytem kriticky nebo silné ohroZenych druhu rostlin mohou orgény ochrany pfirody s vlastnikem
nebo ndjemcem pozemki uzaviit dohodu o zpUsobu hospodareni. Pokud vlastnik nebo nédjemce pozemku projevi
o uzavieni dohody pisemné zdjem, orgdn ochrany pfirody je s nim povinen ve |hité 30 dnd zahdjit o této dohodé
jedndni. Orgdn ochrany pfirody pfi uzavirdni dohody provéFi, Ze neexistuije jiné uspokojivé fedeni, je ddn néktery
z divody uvedenych v § 56 odst. 1 nebo 2 a navrhovany zpisob hospodafeni neovlivni dosaZeni & udrzeni
priznivého stavu druhu, ktery je v dané lokalité pfedmétem ochrany podle prava Evropskych spolecenstvi, z hle-
diska ochrany. Tyto skuteZnosti musi byt v dohodé vyslovné uvedeny. Dohoda nahrazuje vyjimku podle § 56.

(5) Bliz3i podminky ochrany zvl&sté chrdnénych rostlin stanovi ministerstvo Zivotniho prostiedi obecné zdvaz-
nym prdvnim predpisem.

CAST SEDMA
Orgdny a sténi spréva v ochrané prirody

HLAVA PRVNI

§75
Orgény ochrany pfirody
(1) Orgény ochrany pfirody jsou

a) obecni Gfady,

b) povéiené obecni Grady,



c) obecni Ufady obci s roziifenou pusobnosti,

d) krajské Gfady,

e) spravy ndrodnich parkd a chrénénych krajinnych oblasti,
f) Ceskd inspekce Zivotniho prostiedi, 37)

g) ministerstvo Zivotniho prostfed,

h) djezdni Gfady, Ministerstvo obrany.

(2) Orgény ochrany pfirody vykondvaii stdtni spravu na Useku ochrany pfirody a krajiny podle tohoto zdkona.

37) Zékon CNR ¢&. 282/1991 Sb., o Ceské inspekci Zivotniho prostredi a jeji pisobnosti v ochrané lesa.

§76
nadpis vypustén
(1) Obecni Gfady

a) s vyjimkou Gzemi ndrodnich parkd, ndrodnich pfirodnich rezervaci, ndrodnich prirodnich pama-
tek, pfirodnich rezervaci, pfirodnich pamdtek a ochrannych pdsem téchto zvld3té chranénych
Gzemi povoluji kdceni dfevin podle § 8 odst. 1, ukladaiji ndhradni vysadbu podle § 9 a vedou
prehled pozemkd vhodnych k ndhradni vysadbé podle § 9 odst. 2.

§77
PUsobnost obecnich Gfadu obci s rozsifenou pusobnosti

(1) Obecni Gfady obci s rozsifenou pUsobnosti ve svém spravnim obvodu, nejde-li o zvl&3té chrdnénd Gzemi
nebo jejich ochrannd pdsma

g) ukladaiji provedeni nezbytnych zdsahd véetné pokdceni dievin podle § 7 odst. 2,

h) pfijimaji ozndmeni o kdceni dievin a rozhoduji o pozastaveni, omezeni nebo zdkazu kdceni
dfevin podle § 8 odst. 2 a 4.

§ 77a

PUsobnost kraju a krajskych Gfadu

(3) Krajské dfady na Gzemi pfirodnich rezervaci, pfirodnich pamdtek a ochrannych pésem téchto zvlasté
chranénych Gzemi vykondvaiji statni sprévu v ochrané pirody a krajiny v rozsahu pisobnosti obecnich Gfadd,
povéienych obecnich Gfadl a Gfadl obci s rozsifenou pusobnosti, neni-li podle tohoto zékona pfisluiné
Ministerstvo Zivotniho prostiedi.

§78
PUsobnost sprév nérodnich parkd a chrénénych krajinnych oblasti

(1) Na 0zemi ndrodnich parkd, chrénénych krajinnych oblasti, ndrodnich pfirodnich rezervaci, nérodnich
prirodnich pamdtek a ochrannych pdsem téchto zvlésté chrdnénych Gzemi, nejde-li o vojenské Ujezdy, vyko-
ndvaji stétni sprévu v ochrané prirody a krajiny spravy ndrodnich parky a sprévy chrénénych krajinnych
oblasti, neni-li podle tohoto zdkona pfislusny obecni Gfad nebo Ministerstvo Zivotniho prostfedi.



(11) Spravy jsou ve své Gzemni pusobnosti podle odstavce 1 odvolacim orgdnem proti rozhodnutim orgdnt
obci vydanym podle tohoto zdkona.

§ 78a
PUsobnost orgdni ochrany pfirody na Gzemi vojenskych Gjezdo

(1) Na Gzemi vojenskych Gjezdu 26) vykondvaiji statni sprévu v ochrané pfirody a krajiny Gjezdni Gfady 26)
v rozsahu pUsobnosti obecnich Gfady, povéfenych obecnich Gfadd, Gfadd obci s rozsifenou pusobnosti,
orgdnu kraju a sprdv, neni-li k ni pfislu§né Ministerstvo obrany.

26) Zé&kon &. 169/1949 Sb., o vojenskych Gjezdech, Zdkon &. 102/1971 Sb., o ochrané statniho tajemstvi,
ve znéni pozdéjSich predpist

Vyhlaska ¢. 395/1992 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona o ochrané
prirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisu

§8
Ochrana dfevin a povolovéni jejich kéceni
(k § 8 odst. 3 a 5 zdkona)

(1) Podkozovdni a ni¢eni dfevin rostoucich mimo les (§ 7 odst. 1 z&kona) je nedovoleny zdsah, ktery zpusobi
podstatné a trvalé snizeni jejich ekologickych a estetickych funkci nebo bezprostfedné & nasledné zpusobi
iejich odumfeni.

(2) Povoleni ke kdaceni dfevin rostoucich mimo les za pfedpokladu, Ze tyto nejsou vyznamnym krajinnym
prvkem [§ 3 pism. b) zdkona] a jsou splnény ostatni podminky stanovené zdkonem a jinymi pravnim pred-
pisy, 5) se podle § 8 odst. 3 zdkona nevyZzaduje pro stromy o obvodu kmene do 80cm méfeného ve vysce
130cm nad zemi nebo souvislé kefové porosty do celkové plochy 40 m?.

(3) Zadost o povoleni ke kdceni dievin rostoucich mimo les podévé vlastnik pozemku ¢&i ndjemce nebo jiny
oprdvnény uvzivatel se souhlasem vlastnika pozemku, na kterém dfeviny rostouci mimo les rostou. Zadost
musi obsahovat

a) jméno a adresu zadatele,

b) dolozeni vlastnického prava, nelze-li je ové&Fit v katastru nemovitosti, & ndjemniho nebo uzivatel-
ského vztahu Zadatele k pozemkim a k dievindm rostoucim mimo les,

c) specifikaci dfevin rostoucim mimo les, které maiji byt kaceny, zejména jejich druh, poéet, velikost
plochy ket véetné situaéniho zdkresu,

d) uddni obvodu kmene stromu ve vysce 130cm nad zemi,
e) zdivodnéni Zzadosti.

(4) Ozndmeni o kéceni dfevin rostoucich mimo les (§ 8 odst. 2 zdkona) musi obsahovat stejné ndlezitosti
jako Zzadost o povoleni ke kédceni podle odstavce 3.

(5) Kaceni drevin rostoucich mimo les se provédi zpravidla v obdobi jejich vegetacniho klidu. K tomu pfihlizi
orgdn ochrany pfirody pfi vydavéni povoleni ke kdceni drevin (§ 8 odst. 1 zdkona)



§ 14
Seznam a stupefi ohroZeni zvl&§té chrénénych druho rostlin a Zivocicho
(k § 48 odst. 3 zdkona)

(1) Seznam druhu rostlin, které jsou zvl&3té chranény, a stupen jejich ohrozZeni je uveden v pfiloze &. Il této
vyhlasky.

(2) Seznam druhU Zivocichy, které jsou zvldsté chrénény a stuper jejich ohrozZeni je uveden v piiloze €. |l
této vyhlasky.

Priloha II.

Seznam zvlasté chranénych druho rostlin

1. Za druhy kriticky ohroZené se prohlasuji
Rostliny cévnaté:

muk (jefab) Eesky — Sorbus bohemica

2. Za druhy silné ohrozené se prohlasuji
Rostliny cévnaté:
jalovec obecny nizky — Juniperus communis subsp. alpina

tis Cerveny — Taxus baccata

3. Za druhy ohrozené se prohladuji

Rostliny cévnaté:

dfin obecny — Cornus mas
dub pyfity (sipak) - Quercus pubescens
vrba plaziva - Salix repens

Kontakt
Ing. Jana Svobodové
Krajsky 0fad Pardubického kraje
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HISTORIE BUDOVANI CEST A SILNIC
V CECHACH A NA MORAVE
DO PRVNI SVETOVE VALKY

Ing. Petr Pospisil, CSc.
Asociace podnikt c¢eského zelezni¢niho promyslu

O rozsahu, pribéhu a konstrukci cest na nadem Ozemi az do 9. stoleti, ze kdy pochdzeji prvni pisemné pra-
meny, Ize pouze usuzovat na zdkladé archeologickych nélezi a vykopdvek. Za nejstarsi z nich Ize povazo-
vat néért na mamutim klu, ktery mél moznd zndzoriovat okoli Pavlovskych vrchi na Moravé, nalezeny
v Dolnich Véstonicich. Byly také objeveny zbytky cesty asi ze 7. stoleti pred nasim letopoétem v Li$ni u Brna
a z pozdéjiiho obdobi také pozistatky cest v okoli keltskych oppid napf. na Zavisti u Prahy, u Sedléan,
Prostéjova a Ceského Krumlova.

Z doby raného slovanského osidleni byly nalezeny zbytky cest u hradiska Tetin a u Uherského Hradisté
z obdobi Velkomoravské fise.

Lze viak predpoklédat, Ze jiz ddvno pred zacdtkem nadeho letopoctu stezky a pozdéji cesty spojovaly celou
fadu keltskych oppid a smér nékterych z nich pak jiz od fimské doby sledovaly délkové obchodni cesty
(z nichz nejzndméjsi byla Jantarové stezka, kterd spojovala Moravskou branou Pobailti s Aquileji a Rimem)
a posléze pak tzv. zemské stezky (toto oznaéeni se objevuje zhruba od vzniku &eského stdtu), coz byly
pUvodné jen pé&siny nebo vyjeté a uslapané pruhy zemé, na bahnitych mistech obéas zpevnéné kameny
nebo hatémi. Hraniéni hory prochdzely zemskymi branami tj. prosmyky nebo nejnizsimi misty, které byly
pozdé&iji chrdnény tzv. strdZznicemi a feky prekondvaly brody. Mosty byly stavény jen zcela vyjimeéné v bliz-
kosti hradif, pricemz nejstarsi zbytky mostnich dubovych pilifi, pochdzejicich snad vz ze 7. stoleti, byly
objeveny u Uherského Hradisté. Prvni dievény most pies Vltavu v Praze mél byt podle nékterych kronikaru
postaven v roce 795, ale prvni pisemnd zpréva o ném je az z roku 935.

Prvni pisemné zminky o pribéhu t&chto zemskych stezek mdme z 9. stoleti a to z roku 805 o stezce Domaz-
lické, spojujici Rezno s Prahou, z roku 929 o pribéhu tzv. staroboleslavské cesty z Prahy do Staré Boleslavi
a z roku 973 o Zlaté (semita aurea) &i Solné stezce z Pasova do Prahy. Z roku 993 pochdzi prvni zminka
o celni stanici v Chlumci u Usti nad Labem na Chlumecké & Srbské stezce pres Nakléfovsky prosmyk
do Mi3né. Koncem prvniho fisicileti jiz ziejmé existovalo v Cechdch asi 20 zemskych stezek, které se sbihaly
ku Praze a na Moravé jich zhruba stejny pocet sméfoval k Brnu a Olomouci. Jejich schidnost zabezpe&ovali
puvodné pfisludnici jednotlivych kmend a pozdéji drzitelé pidy. V z hlediska zemé& mimorddné dulezitych
piipadech zasahoval i panovnik, tak napf. knize Bretislav dal v roce 1030 na Sumavé opravit Gsek Zlaté
stezky a zfidil na ni vybér cla, jehoz vybirdnim povéfil poustevnika Vintite. Proti lupi¢im stezky zabezpeéo-
vala hradiska, kterd také nékdy poskytovala karavandm ozbrojeny doprovod.

Od 13. stoleti mé&ly na pribéh cest velky vliv kolonizace a vznik a rozvoj mést, takze jejich smér se ménil
a nové misto ke starym hradim zalaly sméfovat k brandm mést. Tento vyvoj byl vétsinou Zivelny, ale zasa-
hoval do néj &im ddle tim Eastéji i krdl nejen umisténim zaklddanych mést, ale také udélovanim préav nuce-
ného skladu zboZi i vybirani myta a v nékterych piipadech i rozhodnutimi o zaloZeni nové obchodni cesty.

Rozvoj mést a obchodu ve 13. a 14. stoleti, zejména za vlady Karla IV ved| k rozsifeni a zlep3eni stavu sité
obchodnich cest a postupnému nahrazovani brodd na nich mosty. V t& dobé se také pro né zacind pouzivat
oznadeni silnice (,silné cesty”), i kdyz silnice v dnesnim slova smyslu, tj. jiZ odborné projektované a s umélou
vozovkou zacaly byt budovany az v 18. stoleti. V prvni poloviné 15. stoleti se stav obchodnich cest prudce
zhorsil za husitskych boufi a k postupnému zlepsovani doslo az koncem patndctého a v 16. stoleti a to také
v disledku zfizovani postovnich linek. Prvni takové linka byla zfizena mezi Prahou a Vidni jiz v roce 1527.



Dalsim a zfejmé nejhorsim obdobim byla v prvni poloviné 17. stoleti fficetiletd valka, jejimz dusledkem byly rozbité
a zpustlé cesty, prochdzejici opusténymi vesnicemi a spojujici z&asti vylidnénd a rozbité mésta. Tak napriklad
Anglican John Tailor, ktery cestoval z Lipska do Prahy v zéfi 1620, popsal stav cest takto: ,viechny jsou nerovné
a viude slatiny, mokfiny a bahniska”. Velkym problémem byla v t&chto dobdch také cetnd loupeznd prepadenti;
pro umoznéni lepsiho vyhledu bylo proto nafizeno vykécet podél hlavnich cest stromy a houstiny do vzddlenosti
o by kamenem dohodil” a tuto vzddlenost ceské a moravské snémy postupné zvétiovaly, az byla v roce 1578
stanovena na jeden lesni provazec tj. asi 32 metr0. Rozsah a pribéh ,silniéni” sité byl jiz od 16. stoleti také doku-
mentovén na mapéch — prvni mapa Cech pochézi z roku 1528, Slezska z roku 1558 a Moravy z roku 1569.

Obecné mély alespori v dobéch miru cesty i mosty udrzovat a vyspravovat vrchnosti, jimz za to bylo povo-
leno na nékterych Usecich vybirat myto, pfi¢emz vybirani cla pfisluselo vyhradné krdli. Samotné préce pro-
vadéli z donuceni poddani, povinni ,robotou zemskou”, ovéem vymdhat dodrzovani pfislusnych nafizeni
zemského snému na vrchnostech nebylo prakticky mozné. Do&asné opravy se provédély také pred cestami
krdle a cisafe nebo pred taZenim arméd. To zabezpelovaly zdkopnické oddily, které téhly pied vojskem,
oviem po jeho prichodu byl Easto stav cest jedté hordi nez predtim. Mimo hlavnich ,spravedlivych” cest
vznikaly i podloudnické ,travné” stezky, uZivané nejen mistnim obyvatelstvem, ale casto i formany, aby se
tak vyhnuli placeni cla & myta, E¢emuz se panovnik i vrchnosti snazili zabranit pokutovanim. Mostt bylo az
do 13. stoleti mdlo a byly pouze dfevéné. Prvni kamenny most — Juditin, nazvany podle manzelky krdle
Vladislava I. — byl v Praze postaven asi v letech 1167-1172 a byl v Evropé ve stfedovéku sedmym vétsim
kamennym mostem. V roce 1342 byl ale zni¢en povodni a v roce 1357 byl polozen zékladni kdmen ke stavbé
Karlova mostu, ktery byl v§ak Gplné dokonéen az v roce 1406. Nejstar§im zachovanym velkym kamennym
mostem je proto most pies Otavu v Pisku z obdobi okolo roku 1296.

Zasadni milnik v rozvoiji silnic predstavuje 18. stoleti, kdy bylo po francouzském vzoru zapoéato se stavbou umé-
lych statnich, ,erdrnich” nebo téZ cisafskych silnic, které mély podklad z velkych kamend, vyplnénych $térkem
(tzv."3t&t"), na némz byla poloZena vrstva mensich kamenu, pokryté $térkem a posypand piskem. Tato vozovka
se po dlouhou dobu hutnila pouze pojizdénim povozy, pric¢emz vyjizdéni koleji se branilo stfidavym pokladdnim
tzv. vyhybnych kament, které se po uréité dobé premistovaly. Trasy t&chto silnic s pivodni 3itkou 4 sahy (7,6 m)
byly na zékladé prohlidky za G&asti inZenyra a geometra zakresleny do map véetné navrZenych smérovych
a vyskovych Gprav. V roce 1727 byla zahdjena stavba prvni takové silnice (Slezské) na Moravé, kterd byla az
na krétké Gseky dokoncena az na slezské hranice (Slezské Harta) do roku 1756. V Cechdch bylo v roce 1738
zapoato se stavbou Videriské silnice z Prahy pres Kolin, Jihlavu a Znojmo do Vidné v roce 1738 a v jesté tomto
roce byl vybudovan Usek v délce 360 sahu (necely jeden kilometr). Jeji stavba viak byla v dusledku vélek o habs-
burské dédictvi na vice nez deset let zastavena, takZe byla v celé délce dokoncena az v roce 1765. V roce 1739
bylo zapocato se stavbou dalii — Lipské — stétni silnice z Prahy pres Louny a Chomutov do Reizenhainu.

Pro stavbu i udrZovéni cisafskych silnic mél zasadni vyznam terezidnsky patent ze 17. bfezna 1778, ktery
obsahoval podrobné pokyny, jak maiji byt ,obchodni silnice” ,podle pravidel vystavény a pokud to pfiro-
zend poloha pripusti na viech mistech pohodIné a svému uréeni pfimé&fené sefizeny”. Patent Fesil i ochranu
silnic a jejich pfislusenstvi véetné pokut za jeji nedodrzovani, jakoZ i také dnes aktudlni otdzky vyvlastiovani
potiebnych pozemki a zavdzal jejich maiitele i vrchnosti, aby ,to, &eho k novému zalozZeni silnice jest treba”
,bez odporu nebo zdrZovéni proti vykoupeni, které se potom provede, od svych pfiléhajicich pozemkd
odstoupili”. V dusledku sedmileté valky (1756 - 1763) a chronického nedostatku prostiedkd bylo do konce
roku 1792 vybudovéno v Cechdch jen 416km cisaiskych silnic. K podstatnému urychleni jejich vystavby
doslo az od roku 1804, kdy byl zaveden systém tzv. ,dobrovolné konkurence”, v jejimz rdmci v principu
poddani obstardvali prace a vrchnosti hradily vystavbu objektd, zejména mostd a vybiraly myto. Stat resp.
zemé pfispivaly na stavbu v zdvislosti na vybranych prostfedcich a hradily pouze vystavbu velkych mostd
nebo obtiznych Usekd v hordch. Dokonéené silnice byly potom pfevzaty do statni sprévy (inkamerovény).
Dvorni dekret z roku 1803 také zvétsil sitku cisafskych silnic na 5 saht (9,5 m), s niz byla také vétiina téchto
silnic postavena a kterd byla v roce 1843 ddle zvysena na 7 s&hi (13,3 m). Vystavba statnich silnic
na Moravé zaéala sice dfive nez v Cechdch a ze za&atku postupovala také rychleji, pozdéji se viak tento
néskok ztratil. Zatimco koncem devadesdtych let 18. stoleti byla délka téchto silnic na Moravé a ve Slezsku
zhruba 1,7-krdt vétsi nez v Cechdch, koncem fFicdtych let 19. stoleti uz asi 3-krét mensi. Hlavnimi pficinami
ziejmé byly napoleonské vdlky, které Moravu vice zaséhly a to, Ze se tam systém dobrovolné konkurence
piilis neosvédgil. Délka statnich silnic v Cechéch &inila v roce 1829 jiz 2713km a do roku 1848 vzrostla
na 3827 km. Na Moravé a ve Slezsku se délka téchto silnic zvétsila z 683 km v roce 1791 na 1131 km v roce
1848. Akoliv se tyto silnice nazyvaly ,terezidnské”, bylo to hlavné jenom kvuli terezidnskému patentu, pro-
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toze velkd vétsina z nich byla postavena za panovéni cisafi Frantiska I. a Ferdinanda I. Dobrotivého. Podél
novych stdtnich silnic byly osazovény kazdych 250 séhi (necelych 500 m) kamenné znacky a na kfiZovat-
kéch milniky a 3rariky, aby se formané nemohli vyhybat placeni myta.

V souvislosti s tématem tohoto semindre, kterym jsou aleje podél silnic, je jisté zajimavé, Ze podél stdtnich
silnic byly od po&atku vysazovdany stromy jednak ke zpevnéni jejich télesa, ale i proto, Ze poskytovaly stin
i hospodéisky uzitek, ktery nélezel tém, ktefi je vysdzeli, tj. zpoldtku maijiteldm sousednich pozemku. V roce
1828 byla vysadba silniénich aleji stanovena nafizenim, podle néhoz mél pripadnout jeden strom na 2 séhy
délky silnice, tj. pfi oboustranné vysadbé byla jejich vzdjemnd vzddlenost asi 8 m. Diky tomuto nafizeni byly
aleje vysazovény systematicky, takZe uz v roce 1832 rostlo jen v Cechdch podél statnich silnic 544011 stromd.

Dokonéeni vystavby stétnich silnic v poloving 19. stoleti se Easové shodovalo s rozvojem Zeleznic (prvni
Zeleznice na nasem Uzemi byla sice uvedena do provozu v roce 1839, ale vétiina Zelezniéni sité byla posta-
vena v letech 1860 - 1910). V roce 1864 byl viak ¢eskym zemskym zastupitelstvem pfijat zdkon &. 46, ktery
vytvoril pfiznivé podminky pro vystavbu okresnich silnic; obdobny zdkon €. 38 platil na Moravé od roku 1877.
Ndsledoval rychly rozmach vystavby okresnich silnic, financovanych okresnimi zastupitelstvy, takZe v obdobi
1865 az 1913 bylo jen v Cechdch postaveno 15990km téchto silnic. V 1918 <inila celkovd délka ceskych
a moravskych silnic 49208km (5912km stétnich, 23km zemskych a 43273 km okresnich), takZe ceské zemé
byly pfi vzniku prvni republiky na &tvrtém misté v Evropé, pokud 3lo o relativni délku silniéni sité. Vyvijely se
také technologie stavby silnic — v roce 1816 vynalezl John Mac Adam lepsi konstrukei vozovky z jedné vrstvy
dusaného 3térku tloustky asi 30cm, posypané drobnym §térkem a piskem, nazyvanou makadam. Roku 1880
bylo v nasich zemich poprvé pouzito vélcovdni silnic a to nejprve konéspieznymi vélci a pozdéiji vdlci parnimi,
jejichz vyrobu v roce 1901 zahdjila Ceskomoravskéd strojira v Praze. Koncem 19. stoleti se zacalo pouzivat
na silnicich v extravildnu dlaZeb z velkych kostek a od roku 1904 i z kostek drobnych. V roce 1905 bylo
v Liberci poprvé vyzkouseno povrchové dehtovdni vozovek a v tomtéz roce byla také v Liberci vybudovana
prvni betonovd vozovka. Roku 1912 bylo také pokusné pouzZito pfi Gdrzbé silnic hygroskopickych soli.

Soucasné s rozvojem sité statnich a pozdéji okresnich silnic byly budovény nejprve ndroéné a velké dievéné
mosty, napfiklad pfes Vltavu ve Veltrusech (1755), pres Berounku v Berouné (1798) a pfes Labe v Litomé&Fi-
cich (1823). Ve dvacétych letech 19. stoleti bylo zapoéato s vystavbou visutych fetézovych mostt, z nichz
prvni byl postaven v letech 1823 — 1824 pres rameno feky Moravy ve Strdznici, fi takové mosty pres Vitavu
byly také v Praze (u Ndrodniho divadla, pod Letnou a ldvka na Klarové). Naprostd vétiina t&chto mostl se
nedochovala - vyjimkou je fetézovy most pres Vltavu v Podolsku z roku 1848, ktery byl pfed napusténim
Orlické prehrady rozebrén a v letech 1971 — 1974 znovu postaven pres Luznici u obce Stddlec. Od sedm-
desdtych let 19. stoleti byly také stavény Zelezné a pozdéji ocelové mosty, kterych bylo do prvni svétové
vélky postaveno zejména na okresnich silnicich pres dva tisice. V obdobi od za&atku 20. stoleti do prvni
svétové valky bylo postaveno nékolik velkych ocelovych mostd — pres Labe v Litoméficich, Roudnici a u Obfi-
stvi, pres Ostravici v Ostravé, pres Vltavu v Mifejovicich a most Svatopluka Cecha v Praze. Zminku si zaslouzi
také velké kamenné mosty pres Vltavu v Praze — most Palackého (1876 — 1878) a Llegii (1898 — 1901).
Koncem 19. stoleti zaéala i éra betonovych mostd (prvni z nich byl postaven v roce 1896 pres Rokytku
v Praze) a za&atkem 20. stoleti mosti Zelezobetonovych, z nichz vétsi byly Hlavkiv a Ménesiv v Praze, pres
Labe v Nymburce, pres Berounku u Lahovic a pres MzZi v Plzni.

Koncem 19. stoleti se objevily i silni¢ni znacky — nejdfive v roce 1897 vystraznd znacka ,Cyklisté pozor!”,
osazovand na ndklad Ceské Ustredni jednoty velocipedistd pred Gseky o velkém spédu. Roku 1909 bylo
v Cechdch a roku 1913 na Moravé a ve Slezsku nafizeno umisfovat na kfizovatkdch sténich silnic ,cestniky”,
coz byly betonové bloky o vysce 140cm, na nichz byly umistény barevné znaky oznaéujici stétni silnici (t&m
bylo pridéleno celkem 7 barev tak, aby se silnice stejné barvy nekfizovaly), vyznaéena nadmofské vyska
a vzdélenosti k dalkovym i blizsim cilom. Postupné od roku 1913 zalaly byt zavadény i mezindrodni prika-
zové, vystrazné a informadni znagky, obsazené v pafizské dmluvé z 11. fijna 1909.

Kontakt
Ing. Petr Pospiil, CSc.
Asociace podnikl Eeského Zelezni¢niho primyslu
Politickych vézit 11/1419, 113 42 Praha 1

ctn@acri.cz
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ZiSKAVANi POZEMKU PRO VYSADBU ZELENE
V POZEMKOVYCH UPRAVACH

Ing. Mojmir Prochazka
Agroplan, spol. s r. o., Praha

Nase krajina v obdobi minulych padeséti let doznala vyrazné zmény. Zmény byly zpUsobeny jednak pfiro-
zenym vyvojem, predeviim ale hospoddiskym rozvojem a spolecenskym zfizenim. S nastupujici zemédél-
skou velkovyrobou dochézelo k rozorévéni cest a mezi a tim i ke znaénému Ubytku zelené. Postupné zanikly
ale i dnes zanikaji pozustatky ovocnych stromu jak podél silnic, tak i podél polnich cest a mezi. Typické pro
vesnice byly i z&humenni traté okolo obytné zdstavby, které na jafe zafily spoustou kvétt a v |été a na podzim
ddvaly kvalitni ovoce. To co z téchto vysadeb zbylo, jsou dnes vétsinou torza neudrZovanych ovocnych
stromu. Tykd se i alejovych vysadeb podél silnic.

Dnedni doba ndm déva piilezitost alespori ¢ésteéné tento padesdtilety dluh napravit. Mam tim na mysli
zdkon 139/2002 Sb., jeho provédéci vyhlasku 545/2002 Sb. v platném znéni, ale i navazujici zdkony
o ochrané pfirody a krajiny.

Z pohledu projektanta pozemkovych Gprav bych se zaméFil pravé na mozZnosti zdkona 139, tedy zdkona
o pozemkovych Gpravéch. Citovany zdkon déva moznosti fesit stévaijici i navrzenou zeleii v krajiné jak
z pohledu vlastnictvi pozemkd na kterych se nachdzi, tak déva i moznost ziskéni finanénich prostiedkd pro
vysadbu nové zelené. Prvotni podminkou viak zistdva vlastnictvi pozemkd. V rdmci zpracovani pozemkové
Opravy jsou zji§tény vlastnické vztahy ke viem pozemkim v upravovaném Ozemi.

Pfesnym geodetickym zaméfenim a pochizkami v terénu je pfesné zdokumentovén souéasny stav upravo-
vaného Gzemi. V pfevazné vétiing se zjistuje rozdil mezi Gdaji katastru nemovitosti a skutenosti v terénu.
Silnice, cesty, meze, osdzeni vodotedi ale i okraje lesa jsou velice asto rozdifeny na Gkor pfiléhaijicich
pozemkd. Jak k tomu doslo? Rozsifeni silnic a cest bylo provedeno bez ohledu fadného vykoupeni pozemkd
od vlastniky. Vlastnické vztahy se nefesily. Rovnéz okraje mezi, remizky a okraje lesa se misty, zvlasté tam,
kde se obtizné zajizdi s dnedni velkou mechanizaci prestaly zemédélsky vyuzivat a jsou dnes zarostlé ndle-
tovymi dfevinami. To vie se zjisti pFi zpracovéni KPU presnym zaméFenim Gzemi a porovndnim se stavem
uvédénym v katastru nemovitosti.

Zjisténé nesoulady po projedndni s vlastniky pozemkd umoziiuje zdkon o pozemkovych Gpravéch fesit. Bud
vlastnik souhlasi se zji§ténym stavem, pak se uvede Zzjistény stav do souladu se stavem evidenénim. Vétsinou
se ale setkdvéme s tim, Ze vlastnik nesouhlasi se zmensenim vyméry zemédélské pidy, kterou pronajimd,
takze mé& moznost ndletové dieviny ze svého pozemku odstranit / pochopitelné pfi dodrzeni piedpisy
o ochrané dfevin rostoucich voln& mimo les/, nebo je moznost v rdmci pozemkovych Gprav prevést tyto
pozemky jako soucdst interakéniho prvku a nahradit vlastnikovi vyméru ze stdni pidy.

Problematika polnich cest a vysadby zelené v pozemkovych Gpravdach je ndsledujici. Po skonéeni pozemkové
Opravy musi byt pozemky vlastniki zpfistupnény. Tomu pfedchdzi zpracovani planu spoleénych zafizeni,
ktery ve vysledku schvdli orgdny stdtni spravy, sbor zdstupcd pro pozemkové Upravy a obecni zastupitelstvo.
V rémci pldnu spoleénych zafizeni je navrzena cestni sit, biokoridory a biocentra, rovnéz i protierozni opat-
feni. To davé velkou mozZnost obnovy a vysadby zelené v krajiné.
Cestni sif se €&lenti:

e cesty hlavni, zpevnéné s osdzenim

o cesty vedlejsi, mohou byt zpevnéné, vétSinou ale prasné, nebo zatravnéné, rovnéz s osdzenim

* cesty doplitkové, nezpevnéné, vétsinou bez osdzeni, slouzi jen k pfistupu na pozemek
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Viechny cesty jsou po schvdleni KPU prevedeny do vlastnictvi obce. Dle poradi stanoveného sborem
zéstupcu se cesty postupné realizuji, v posledni dobé pfevazné z fondd evropské unie. Organizaci vystavby
cest a financovéni zajistuje pozemkovy Gfad. Po kolaudaci je stavba rovnéz beziplatné prevedena do vlast-
nictvi obce. Souéasné s vystavbou cesty se provede i jeji osézeni.

vvvvv

zeni. MozZnosti vychdzeji ze zdkona o pozemkovych Gpravach.

Prvni z nich je vyuzit pddu ve vlastnictvi stétu, druhd pozemky ve vlastnictvi obce. V posledni dobé je ale
situace takovd, ze stétni pida byla Pozemkovym fondem CR zprivatizovéna a pozemki ve vlastnictvi obce
je rovnéz minimum.

Pak se hledaji dal3i zdkonné moznosti. Jednou z nich je krdceni vyméry viem vlastnikim pudy v katastru
jednotnym koeficientem. Pokud se viak jednd o vétsi chybéjici vyméru a zvldsté v priméstskych oblastech,
setkdvéme se velmi Casto s nesouhlasnym stanoviskem vlastnikd.

Dalsi moznosti je, ze nékdo daruje pozemky obci. Tento pfipad je velice fidky a vétiinou se jednd jen
o pozemky malé vyméry, nebo spoluvlastnictvi.

Jako posledni moznost je pouzit pozemky nezndmych vlastniki. V tomto piipadé je nezbytné provést maximum
pro dohleddni vlastnika, pfipadné dédice. Pokud se tato mozZnost vyuZije a objevil by se vlastnik v dobé do ffi let
od zapsdni pozemkové Upravy do katastru nemovitosti, dostane od pozemkového Gfadu finanéni vyrovndni.

Zbkon o pozemkovych Upravach déva viak i moZnost vykupu nezbytné vyméry pozemkd pro spolednd
zafizeni od soukromych vlastnikd. Vykup |ze uskuteénit za odhadni cenu, ne za trzni cenu. V piiméstskych
oblastech je viak trzni cena mnohdy vyrazné vyssi nez cena odhadni. V posledni dobé pozemkové Grady
vyuzivaji i tuto moznost.

Nedostatek statni pudy vede k tomu, Ze se parcely na cesty navrhuji co nejuzsi a mnohdy nezbude dosta-
teénd §itka na vysadbu doprovodné zelené.

Stejnd problematika je u biokoridord a biocenter. Zde se snaZime vlastniky pfesvédéit, aby strpéli vysadby
na svych pozemcich, mélokdy se ale setkédvame s pochopenim. Tomuto Feeni v posledni dobé vychdzi vstfic
systém zemédélskych dotaci. Zemédélské dotace hospodaficim subjektim jsou vypléceny na zemédélskou
pudu, ale i na vyméru pozemkd zelené /interakeni prvky/ souvisejici se zemédélskou pidou. Toto opatieni
vyznamné& napomdhd k k rozvoji zelen& v zemédélsky vyuzivané krajiné.

Problematika vlastnicky nevyfeseného rozsifeni silnic je obdobnd. Pokud by se v katastru nachdzel dostatek statni
pudy, Ize u silnic ve vlastnictvi stétu tento rozdil pokryt ze stétni pidy. Rozsifeni silnic ve vlastnictvi Krajského dfadu
nelze pokryt ze sttni pUdy, tak v rdmci pozemkovych Gprav vytvofi projektant samostatné parcely, pFipravené
pro vykup Krajskym Gfadem. Tak odpadne alespon pro investora financovani geometrickych pland.

Ze zkusenosti bych se jen zminil o skladbé vysazovanych dfevin. Do biokoridori a biocenter se vysazuji
autochtonni dfeviny. Jind situace je vysadba podél komunikaci. Zde se ptdme pred zpracovanim projektu
osdzeni pfisluiného obecniho Gfadu, zda pozaduje vysadbu neovocnymi dievinami, nebo dfevinami ovoc-
nymi. J& osobné se pfiklanim alespori v ndvaznosti na zastavéné Gzemi obce s vysadbou ovocnych drevin,
coz odpovidé nasemu pOvodnimu rézu krajiny. Obce ale dost &asto preferuji vysadbu neovocné zelenég,
kterd nevyzaduje tolik Gdrzby. Resenim by byla vysadba ovocnych dfevin nasich pivodnich odrid. Jejich
genofond existuje, je potieba organizaéné zaijistit, coz je ponékud pracnéisi.

A jako posledni je pripominka k pééi a 4drzbé. Vysadby jsou prevedeny do vlastnictvi obce. Zde jsou viak
vyrazné rozdily v pfistupu obce. Pokud obec spolupracuje a o vysadbu se alespon v prvnich letech staré

vrv

isou vysledky dobré. Musime si uvédomit, Ze tvofime krajinu pro pfisti generace a to pro kazdého z nds musi
byt zavazujici.

Kontakt
Ing. Mojmir Prochdzka

Agroplan, spol. s r. 0., Praha
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LINIOVA ZELEN VYSAZOVANA V RAMCI
REALIZACI KPU V OKRESE NYMBURK

Ing. Zdenék Jahn, CSc.
reditel Pozemkového Ufradu v Nymburce

Z praktického hlediska se dé rozdélit vysadba liniové zelené v rémci realizaci KPU do tFi hlavnich skupin. Za
prvé — liniovd zelen podél stdvajicich a nové vybudovanych polnich cest, vodnich tokd, melioragnich prikopt
a mezi. Za druhé — vysadba biokoridord, vétrolamt, biocenter a vsakovacich péso. Za treti - ostatni vysadby,
v nasem piipadé napf. odhluénéni délnice D 11 od blizkych obci nebo navadéci pasy zelené pro zvér.

Veskerd vysadba je realizovdna podle pfedem vypracovanych projektu, které jsou v souladu s platnymi
Gzemnimi plany obci a projekty USES. Ke kazdému zpracovévanému projektu KPU je zapottebi vyjadreni
dotéeného orgdnu ochrany pfirody, v nasich pfipadech jsou to stanoviska odbord ZP povéfenych MU. Tim
je zajisténa nejen névaznost KPU na celé Gzemni pldanovéni krajiny, ale také napiiklad vhodnd druhovd
skladba vysazovanych drevin. Napf. pfi vysadbé biokoridoru K1 v obci Dubeéno byly jako hlavni stromy
vysazeny dub letni a javor mlé¢ a doplikové stromy bfiza bradaviénatd, habr obecny, hruseri obecng,
jefdb obecny, javor babyka, jilm habrolisty, lipa srditd a tresen ptaéi. Kefovité patro tvori brslen evropsky,
hloh obecny, kalina obecng, liska obecnd, ptaci zob obecny, rize 3ipkovd, svida krvavda a trnka obecna.
Vysadba biokoridoru byla zahdjena v roce 2002 a v souéasné dobé plni své funkce.

Pozemkovy Ufad v Nymburce zadal v poslednich letech vysadbu zelené v rozsahu cca 17 miliond K&. Jednd
se predevsim o vysadbu realizovanou v rdmci pozemkovych Gprav vyvolanych vystavbou ddlnice D 11, kterd
se v nasi pUsobnosti dotkla Sesti katastralnich Gzemi: Libice nad Cidlinou, Kanin, Sany, Dobsice, Zehuri
a Chofovice. Zakdzky jsou zaddvény na zdkladé vybérovych fizeni a zahrnuji 3 az 5 let 4drzby. Spoleéné
se zeleni jsou relizovana ostatni spoleéné zafizeni jako je vystavba zpevnénych polnich cest, vodohospo-
ddrskych a protieroznich opatent.

Pikladem mdZou byt vybudované polni cesty s doprovodnou zeleni v obci Zehuti a Chotovice.

Obr. 1. Biokoridor K1 v k. 0. Dubeéno propojujici  Obr. 2. Biokoridory BK 4 a 6 v k. 6 Zehui a Chofovi-
dvé biocentra, délka 600 m a Sifka 15-20 m. ce navadéjici zvéf na zeleny most pres dalnici D 11.
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Obr. 3. Cesta C2 v k.. Zehui, délka 1500 m. Obr. 4. Cesta HC 14-22 v k.4. Chofovice, délka 2230 m.

Obr. 5. Vysadby podél dalnice D 11 smérem Obr. 6. Liniova vysadba navadéjici zvér
k obci Sany. na podchod D 11.

Mezi ostatni doprovodnou zelen patti odhluénéni ddlnice D11 v obcich Kanin, Sany, Dobsice a Zehur.
Vedle vysadby provddéné RSD (osdzeni bieh ddlni¢niho télesa) jsme realizovali vysadbu pésu zelené
v §ifce 15 m — 20 m podél ddlnice smérem k obcim jehoz celkové délka presahuje 3 km. Dali zajimavosti
jsou liniové vysadby strom0 a keft rozdélujici velké uzivatelské a vlastnické plochy, které maji mimo jiné
funkce navadét zvér na podchody vybudované pod ddlnici D 11 v obci Sany. Uzivatelé pozemkd misty
doplnili tuto liniovou zelef dotovanymi biopdsy a tim zvyraznili jejich funkci.

Kontakt
Ing. Zdenék Jahn, CSc.

feditel Pozemkového Gfadu v Nymburce
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NAVRHOVANI A PROJEKTOVANI LINIOVE
ZELENE PRI POZEMKOVYCH UPRAVACH

V. A. Mazin
Uzemni odbor Plzeiiského kraje

1. Uvod - Institut pozemkovych Gprav

Od roku 1991, kdy vesel v platnost ,zékon o pozemkovych Gpravéch”, probihd v rdmci Ceské republiky
proces, ktery pozitivné ovliviiuje kulturni krajinu. Pozemkové Upravy Fesi prostorovou a funkéni optimali-
zaci zemédélskych pozemky, které jsou z hlediska ekologické stability, ochrany krajiny a krajinného razu,
nejvice postizené lidskou innosti. Za obdobi 1994-2010 bylo realizovdno v rdmci pozemkovych Gprav
v Ceské republice celkem 19 637 ha ekologickych opatfeni, kde byla riznou mérou provedena vysadba
dfevin (6daj EAGRI UPU).

Pozemkové Gpravy méni funkci a hranice soukromych pozemkd, ale nejen podle pféni jejich vlastniky, ale
i ve vefejném zdjmu. Nejndronéjsim a nesnadnym Gkolem je vytvorit ,uprostied pole” pozemek, uréeny pro
vefejnou zeleR”.

2. Moznosti a jednotlivé kroky vytvoreni liniového prvku

Pozemkovd dprava v konkrétnim Uzemi md asové etapy, zavriené technickymi dokumenty a Gfednimi listi-
nami, ale i realizaci biotechnického nebo vegetaéniho opatieni. Hlavnim Ukolem pozemkovych Uprav je
vytvoreni nového a lepsiho uspofédddni pozemky, a to nejen z pohledu jejich zemédélského vyuZivani
a komunikaéni pfistupnosti, ale také zvyseni ekologické stability a krajinného rézu. Z vyhledévaci studie
(Mazin, 2010) vyplyvé, Ze liniové prvky, vyhodnocené v rdmci pozemkovych Uprav, co do poétu skladeb-
nych &asti krajinné struktury, jsou zastoupeny mnohondsobné vice, nez plo§né enkldvy. Je proto Zadouci se
t&mito segmenty krajinné struktury zvIast zabyvat.

Tvorba a vybudovéni liniového prvku v rdmci pozemkovych Uprav je koncepéni, plénovaci a projekéni &in-
nost v Easovém rozsahu zhruba 3 az 6 let (Mazin, 2007). Pokud nejsou naplnény jednotlivé kroky, nemize
dojit k realizaci vysadby dfevin.

a) zaddani pozemkové Upravy
Jiz v této &innosti pozemkového Gfadu by mél byt zndm stav a potieba tvorby liniovych prvki tak, aby mohlo
byt kalkulovano s naroky na jejich navrh, projekei a pfipadnou realizaci.

b) pruzkumy a rozbory, vyhodnoceni stanovisek

Tuto &innost iz zajisfuje zpracovatel pozemkové Gpravy, a to na zdkladé vyhodnoceného prizkumu, shromaz-
déni podkladi a stanovenych podminek od spravnich Gfadu. Tady je tfeba podotknout, Ze nékteré orgdny
ochrany pfirody a krajiny podcefuji vyzvu pozemkovych Gfadi nebo postupuiji formdlng, s odkazem na pfislusné
z8kony, piipadné je cituji, coz problém krajiny nefesi. Pomérné fundovand vécnd stanoviska poddvaiji AOPK.

¢) plan spoleénych zarizeni

Z hlediska liniovych prvkd a aleji podél polnich cest je tento dokument zdsadni. Spoleéné zafizeni jsou
technickd, pidoochrannd, vodohospoddrské a biologickd opatfeni investiéniho, nebo neinvestiéniho charak-
teru, kterymi se realizuji vefejné zajmy v rémci provadénych pozemkovych Gprav (Mazin, 2010). Z této volné
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definice vyplyva, Ze alej nebo jiny liniovy prvek drevin, je spoleéné zafizeni v rdmci navrhovani a provédéni
pozemkovych Gprav.

Z vyhodnoceni stanovenych podminek a terénniho priozkumu by mély byt ziejmé pozadavky na ochranu
stavaijicich liniovych prvkd dfevin (stavajici funkéni spoleénd zafizeni) a potfeba obnoveni nebo doplnéni
téchto prvkd v krajiné (nové navrzend spoleénd zafizeni). Jiné pozadavky jsou v krajing, které md zachovao-
nou strukturu krajiny a zachovany krajinny réz.

Hlavni zésadou pfi tvorbé plénu spolednych zafizeni a ndvrhu konkrétnich opatieni a staveb je polyfunké-
nost. Je pochopitelné, Ze liniovy prvek dfevin nebo alej, je z tohoto pohledu spie doprovodny prvek ke spo-
le&nému zafizeni, jehoz hlavni funkei je komunika&ni pfistupnost, protierozni ochrana, bezpeény odtok vody
a dal3i. Nebylo by pravdivé tvrdit, Ze aleje a liniové prvky dfevin, navrhované v pldnu spolenych zafizeni,
jsou projektovény jen z hlediska naplnéni cilt krajinného rézu. Ale cely soubor nebo soustava nové navrze-
nych spolenych zafizeni vzdy tuto zménu krajinného rézu zpisobuje, protoze zvysuje heterogenitu krajiny
a harmonizuje mé&fitko monoténnich bloki zemédélské pudy.

Plan spoleénych zafizeni schvaluje obecni zastupitelstvo, sprévni Gfady a sbor zéstupct vlastnika.

Pozndmka: Redenim doprovodné zelené podél silnic a mistnich komunikaci se pozemkové Gpravy nevénuii,
protoZe tato vysadba podléhd specidlnim predpisim, vztazenym k silni¢nimu zdkonu.

d) vytvoreni pozemku pro liniovy prvek nebo alej v navrhu nového usporadani pozemko

Dalsim krokem v procesu pozemkovych Uprav je vytvofit pro liniovy prvek, navrzeny ve schvaleném pldnu
spoleénych zafizeni, pozemek. Jde pfitom o dvé zdsadni véci. Jednak o dodrzeni aspof minimdlnich para-
metr0 $itky (cca 2,0 m) a ddle o ziskani patfiéné vyméry pidy pro tento pozemek od stétu, obce nebo jinych
subjektd, které jsou v objektu pozemkové Upravy a souhlasi s touto vyménou, &i prevodem.

Z hlediska Fizeni podle ,zdkona o pozemkovych Gpravach” by v této etapé scelovani a vymén pozemku
nemél bét zpochybnén schvéleny plén spoleénych zafizeni, ve kterém je navrzena alej podél polni cesty
nebo liniova vysadba dfevin na hranicich pozemki (orné pida - louka, zemédélska pida — nezemédél-
sk puda).

e) zpracovani provadéciho projektu pro vysadbu drevin

Projekce aleji a liniovych vysadeb (Zivé ploty, zasakovaci pasy mezi a dalsi) jsou souddsti projektové doku-
mentace téchto spolecnych zafizeni, které plni hlavni funkci.

Projekt by mél respektovat to, Ze u aleji se jednd o vysokokmeny min. 220 cm (Kolafik, 2003), které by mély
po vyvétveni mit podjezdny profil 4,5m. Ddle je nezbytné, aby projekt zahrnoval ochranu pred okusem
a kotveni kmene s balem tak, aby nedochdzelo k vyvraceni a Ghynu sazenic.

f) realizace spolecného zarizeni

Je tteba upozornit na to, Ze generdlnim realizdtorem pozemkovych Gprav neni pozemkovy Gfad jako zdstupce
stétu, ale Ze realizaci spoleénych zafizeni na vytvofeném pozemku moZe byt obec nebo jiny vlastnik, pfi-
padné neziskovd organizace &i obéanské sdruzeni. Zvlé§té pro aleje a drobné liniové vysadby je vhodné
vyuzivat a iniciovat ob&anské aktivity.

Pokud je vysadba souédsti projektové dokumentace stavby, je vétSinou realizovand pfi této stavbé polni
cesty. Vzdy je souldsti projektu tfiletd popéstebni péce.

g) vychovné zasahy a péce

Z nejvétsi Easti jsou realizované aleje a vysadby pfi pozemkovych Gpravach prevédény beziplatné na obce,
které jsou pak zodpovédné za Gdrzbu, vychovu a pééi o zelen. Toto je pravdépodobné nejslabsi lanek
celého procesu. Pomérné vysoké investice jsou v nékterych pfipadech znehodnoceny tim, Ze nejsou prova-
dény vychovné fezy, vyvétveni do korunky, odfezdani vyhonkd a ndletu. Pfesto jsou desitky a stovky aleji
a linii dfevin realizovanych v rémci pozemkovych Gprav souddsti dnedni krajiny. Dotvaii krajinny rdz, ktery
tak utrpél likvidaci polnich cest a mezi a zprostiedkovévaiji interakci bioty smérem k ekologicky labilnim
agroekosystémum.
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3. Zaveér

Pozemkové Upravy jsou nézornym piikladem toho, jak je mozné docilit zdméru vybudovdni aleje nebo
linie dfevin uprostied zornéné, intenzivné vyuZzivané, krajiny. Tento pfispévek chtél ukdzat, Ze nelze pfi
téchto zdmérech spoléhat jen na nadseni milovniky prirody nebo ekologickych aktivisty, ale Ze podminkou
je profesni znalost a respektovani sirsich souvislosti, jak pro Gfedni postup, tak shodu vlastnikd pidy a celé
mistni komunity.
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Liniové vysadby drevin uprostred bloku orné pidy Liniova vysadba stromd na hranici mokradniho
jako souéast polyfunkéniho prvku protierozniho, biocentra a louky (KPU Tymdkov, okr. Plzeni-jih).
zasakovaciho pasu, zachyiného prilehu a lokalni-

ho biokoridoru (KPU HoFany, okr. Kutna Hora).

Interakéni prvek dfevin podél polni cesty (KPU Liniovéa vysadba kefd (Zivy plot) na hranici zasa-
Milinov, okr. Plzeii-jih). kovaciho protierozniho pasu (KPU Olesna, okr.
Plzeni-jih).
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Liniova vysadba strom0 podél svodného pfikopu Alejova vysadba dievin podél polni cesty
(KPU Olesna, okr. Plzen-jih). (KPU Olesna, okr. Plzeni-jih).

Kontakt
V. A. Mazin

Uzemni odbor Plzefiského kraje
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ALEJE PODEL SILNIC A NA HRANICICH
SE ZEMEDELSKOU A LESNi PUDOU

Ing. Frantisek Weisbauer
Sprava Udrzby silnic

Pfrednaska na téma

Liniovd doprovodnd vegetace silnic v Pardubickém kraii ve sprévé SUSPk
Osnova predndsky

1) Uvod

2) Struénd informace o SUSPk

3) Prévni zasazeni silniéni vegetace

4) Obnova liniové doprovodné vegetace silnic

2) Struéné o SUSPk
* Drzitel certifikdtu ISO 9001,14001,18001 OHSAS
* Bezpeény podnik

Provozy a cestmistrovstvi SUS Pardubického kraje dva provozy, 15 cestmistrovstvi, jedno detasované praco-
visté, 385 zaméstnancl

Silni¢ni sif Pardubického kraje SUSPk a Zivotni prostiedi

V pUsobnosti zékona o odpadech

Zaqijisténi chodu 16 samostatnych provozoven, véetné silniéni sité, kterou pfislusné cestmistrovstvi spravuje
SUSPk a zZivotni prostiedi

* V pusobnosti zdkona o ochrané ovzdusi

* Zqijisténi chodu malych a stfednich zdroji zneéisténi (kotelny, Benkalor)

V pUsobnosti zékona o vodéch

® Zaqijisténi chodu studni, &istiren, lapold, s tim souvisi projedndni a schvdleni prislusnych provoznich fadg,
havarijnich plant a povodiovych pland

V pUsobnosti zédkona o nebezpecnych chemickych latkach a pFipravcich

* Zaijisténi spravného rezimu naklddani s NCHLP coz mimo jiné znamend i projednéni a schvéleni pfi-
sludnych pravidel pro nakladéni s NCHLP
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SUSPk a Zivotni prostiedi
* V pUsobnosti Zdkona o ochrané pfirody a krajiny

e Silniéni sit Pardubického kraje prochdzi, zasahuje, sousedi nebo prochdzi v ochrannym pésmem
celkem 3 CHKO, 33 rezervaci (NPR,PR a PP); 89 vyznamnych krajinnych prvkd; 54 pamétnych stromi

s v

* Prislusnd cestmistrovstvi v rdmci bézné Gdrzby zajistuji péci o vegetaci na svéfené silniéni siti

* Pfi pripravé projektt na modernizaci silnic je snaha aby souédsti projektové dokumentace byl vzdy
samostatny stavebni objekt — vegetalni Gpravy

 Obnova silniéni vegetace z OPZP

Mapa silniéni sité PK se zakreslenim fesenych Usekd obnovy silniéni vegetace

3) Pravni zasazeni silniéni vegetace
Zdkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
* § 2 Pozemni komunikace a jejich rozdéleni
2) Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie
a) délnice; b) silnice (tj. tridy 1,I1l) ; ¢) mistni komunikace (tj. fidy LILI1LIV) ; d) G€elové komunikace
e & 13 Prislusenstvim délnice, silnice a mistni komunikace jsou
d) silni¢ni vegetace
e 8 14 (odchylky pro souédsti a pfisludenstvi v prijezdnich dsecich délnic a silnic)
b) sou¢éstmi ani pfislusenstvim nejsou ..., ..., silniéni vegetace
e § 15 Silniéni vegetace

1) Silni¢ni vegetace na silniénich pozemcich a jinych vhodnych pozemcich tvoficich sou&ast silnice
nebo mistni komunikace nesmi ohrozovat bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo nedmérné
ztéZovat pouziti téchto pozemkd k G&elom Gdrzby téchto komunikaci nebo nedmérné ztéZzovat
obhospodarovéni sousednich pozemkd

2) Na névrh pfislusného orgdnu Policie Ceské republiky nebo po projedndni s nim nebo na névrh
silniéniho spravniho Gfadu nebo po projedndnim s nim je vlastnik ddlnice silnice a mistni komuni-
kace opravnén v souladu se zvl$tnimi predpisy 3) kdcet dfeviny na silniénich pozemcich.

3) Prévni zasazeni silniéni vegetace
* 8§ 29 Pevné prekazky

1) Na vozovkach, dopravnich ostrivcich a krajnicich ddlnice, silnice a mistni komunikace mohou
byt umistény pouze dopravni znagky

e 833
5) Tvofi-li pevnou prekézku strom postupuije se dle § 15

® V silniénim ochranném pdsmu na vnitini strané oblouku silnice a mistni komunikace | nebo |I
tfidy o poloméru 500m a mensim a v rozhledovych trojihelnicich prostori droviiovych kfiZo-
vatek téchto pozemnich komunikaci se nesmi ... ... , vysazovat stromy nebo vysoké kefe
a péstovat takové kultury, které by svym vzristem a s pfihlédnutim k Grovni terénu rusily rozhled
potfebny pro bezpecnost silni¢niho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem
zajistujici stabilitu okraje lesa. Strany rozhledovych trojohelniki se stanovuji 100 m u silnice
oznaéené ... jako silnice hlavni a 55m u silnice oznacené ... jako silnice vedlejsi.
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Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich
e 8§ 27 Prijezdni a prichozi prostor
3) Podle ustanoveni odst. 2 se uréuje i nejmensi volnd vyska nad povrchem vozovky a chodnikd

(odkaz na CSN 73 6201)

® Rezortni pfedpisy Ministerstva dopravy pro pozemni komunikace

TP 99 Vysazovdni a osetfovdni silniéni vegetace

TP 116 Pouziti ovoce, trdvy a zemin ze silni¢nich pozemkd

TKP D 11 Zivotni prostredi (oblast ZP pfi projektovani silnic)

TKP 13 Vegetacni Gpravy

V dalsich TP a TKP jsou také vazby na vegetaci a ZP.

4) Obnova liniové doprovodné vegetace silnic
Otdzky, které bychom si mohli poloZit

* Globdlni oteplovani nebo globdlni zména klimatu?

* Lliniovd doprovodné vegetace na silnicnich pozemcich je integrdlni souddsti pfirody nebo integrélni
souldsti technického dila.

4) Obnova liniové doprovodné vegetace silnic
* Obnova vegetace z rozpoétovych prostredkd SUSPk
® Obnova vegetace v rdmci modernizace silnic

e Obnova vegetace z prostiedki OP ZP

Silnice 11/312 Chocer — Hemze
e Dusledek pfehnané ochrandfské politiky

® Postupnd obnova aleje

Kontakt
Ing. Frantisek Weisbauer
Tel.: 466 052 725; 724 162 195

E-mail: frantisek weisbaver@suspk.cz
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ALEJE KOLEM SILNIC
A PROBLEMY S JEJICH OBNOVOU

Ing. Daniela Svédova
RSD Praha

Aleje kolem silnic jsou na jedné strané vyznamnym krajinotvornym prvkem s fadou pozitivnich vlastnosti,
na druhé strané maiji nepfiznivy dopad na bezpeénost silniéniho provozu. Problém aleji je potieba rozdélit
do dvou skupin. Jsou to aleje rostouci na krajnici a aleje rostouci za piikopem.

Aleje rostouci na krajnici

Stromy rostouci na krajnici mély byt odstranény do 31.12.1990. Zékon &. 27/1984 Sb., o pozemnich komu-
nikacich (PK) v3ak umoziioval udéleni vyjimky, a proto rostou na krajnici i naddle. Podle dnes platného
zdkona &. 13/1997 Sb., o PK tvofi pevnou prekézku, kterou je silniéni spravce povinen odstranit. Udéleni
vyjimky jiZ neni mozné. Zakon &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny viak odstranéni stromu brani.
Je to typickd situace pro nasi legislativu, kdy jsou zdkony ve vzdjemném rozporu.

Opatieni pro zlepseni bezpecnosti:
1. Osazeni svodidla

Osadit svodidlo v souladu s normou Ize u stromu rostoucich na krajnici jenom vyjimeéné. Svodidlo m& mit
deformaéni zénu 1,10m a jeho instalaci by se vozovka pfili§ z0Zila, nezbylo by dostatek prostoru pro obou-
smérny provoz. Ze silnice by se stala jednosmérna komunikace. Instalace svodidla bez deformaéni zény je
v rozporu s normou a z hlediska bezpeénosti fesi velmi mélo. Jsou pfipady, kdy o instalaci svodidla nelze
vibec uvaZovat, protoZe je silnice natolik 0zkd, Ze k vyhnuti musi hledat automobily mezeru mezi stromy.
V jinych pfipadech zase neumoZiuje osazeni svodidla technické fedeni komunikace. Ale ani osazeni svodidla
nefesi vie. Vozidlo se pfi dopravni nehodé od svodidla odrazi a vozidla jedouci v protisméru nebo za nim, jiz
nestaéi zabrdnit sréZce. Ndsledky si pak odndéseji nevinni, ktefi nemaiji Z&dny podil na vzniku dopravni nehody.

2. Omezeni rychlosti, zdkaz predijizdéni

Omezeni rychlosti na silnici bude respektovdno pouze tam, kde technicky stav komunikace jizdu vy33i rych-
losti neumozni. Pfichdzi v to v Gvahu pouze na silnicich nizsich kategorii. Na silnicich . tfidy s mezindrodnim
ddlkovym provozem by toto opatieni bylo velmi problematické a spise by vedlo ke zvy$eni poctu dopravnich
nehod. Ridi¢ jedouci omezenou rychlosti vyprovokuje netrpélivé fidi¢e k riskantnimu predjizdéni. Zakaz
predjizdéni bude fungovat rovnéz jenom tam, kde predijizdét opravdu nejde.

3. Nétéry kmend, odrazky — mohou pfispét ke zlep3eni orientace zejména pfi snizené viditelnosti.
4. Dopravni znacky upozorfujici na aleje. | kdyby dopravni znacka byla schvdlena, nepfinesla by zlep3eni.
Ridiéi si neuvédomuji, Ze jim né&jakd nebezpeéi pfi jizdé v aleji hrozi, stromy vnimaji pozitivné. MedidlIni

kampan, kdy se opakované tvrdi, Ze o stromy se zabijeji pouze opilci a pirdti silnic situaci ve vniméni nebez-
pecnosti stromU vyrazné zhor3uje.

Zadné z uvedenych opatieni, s vyjimkou instalace svodidla, nezbavuie silniéniho spravce
povinnosti strom na krajnici pokacet !!!
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Alej stromU na krajnici je hezka jenom na prvni pohled. Pfi podrobnéjsim zkoumani je zde cela
fada problémd.

SniZenda vitalita stromu. Napadeni houbami.

U stromU rostoucich na krajnici téméf nelze najit kmen bez poskozeni. Kmen nebo vétve zasahuiji
do jizdniho profilu a jsou poskozovany vozidly.
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Pokud byly v minulosti dodrzovany platné predpisy uréujici vzdélenost kmene stromu od komunikace, tak je stromim
rostoucim na krajnici miniméIné 60 let. Vzhledem k velmi nepfiznivym Zivotnim podminkém nelze predpoklédat
jejich dlouhovékost. Aleje t&chto stromU byvaiji hezké jenom z délky. PFi bliziim pohledu se zjisti, Ze stromy maiji
dutiny, jsou napadeny hnilobou, na kmeni nebo v dutinéch jsou plodnice hub, koruny jsou proschlé, s rizikovym
vétvenim apod. Pokud mluvime o zdravém stromu na kraijnici silnice |. tfidy s velkou intenzitou dopravy a mezindrod-
nim kamionovym provozem, tak se pohybujeme spi§ v oblasti sci-fi neZ v realité. | kdyZ se zakaze jejich kdceni, tak
to problém aleji do budoucna nefesi. Béhem nékolika mélo desetileti doziji. Na stejném misté je obnovit nelze.

Aleje rostouci za prikopem

Odstranéni téchto aleji neni dano zdkonem, a to ani v pfipadech, kdy rostou bliZze nez stanovuje norma
v souasném platném znéni. Pokud se kdceji stromy v t&chto alejich, tak je to obvykle v pripadech, kdy je
sniZzena jejich provozni bezpecnost. Obnova aleji je ale i v téchto pfipadech problém.

Vysadba strom0 na nevhodnych mistech

V poslednich letech v zimnim obdobi probihaiji rozsahlé medidlni kampané za zachranu aleji podél silnic
s cilem zamezit jejich kaceni nebo alespon donutit jejich spravce k vysazovéni novych stromd misto pokdce-
nych. Je pfitom jednoznaéné ddvdana prednost ochrané vegetaniho doprovodu pred potiebami provozu
na silnici a ochranou jejich uZivateld. Statistiky dopravnich nehod jsou zpochybiovény, nésledky dopravnich

Nevhodna vysadba stromi pred kfizovatkou mezi dopravnimi znackami které budou zakryvat (levy ob-
razek) a na vnitini strané smérového oblouku, kde budou branit dostateénému rozhledu (pravy obrazek).

Nevhodna vysadba stromu pfi vyjezdu z polni cesty. V budoucnu bude nedostateény rozhled moznou
pFi€inou dopravnich nehod.
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Stromy vysdzeny v prikopu.

Velmi Uzka silnice pro jizdu dvou kamiond. PFi mijeni jeden kamion sjel do pfikopu a ¢elné narazil
do stromu (levy obrazek). Pfesto byly stromy vysazeny ve stejné vzddalenosti a do budoucna pFinesou
stejné problémy (obrazek vpravo).

nehod bagatelizovdny. Tento pfistup se zcela lidi od pfistupuy, jaky byl uplatiiovén po predchozi staleti, kdy
se vegetaéni doprovod pfizpUsoboval potfebdm silnice. PFitom vysazovani aleji bez ohledu na dopad
na bezpecnost silniéniho provozu je krajné nezodpovédné. V této véci chybi informovanost, celospoledenskd
i meziresortni diskuse. Zatimco v zdpadnich zemich probihala diskuse na toto téma v minulém stoleti a aleje
byly do znaéné miry vykdceny, u nds je snaha vysazovat aleje bez ohledu na typ komunikace, intenzitu
silniéniho provozu a vzddlenost od vozovky.

Obnova aleji

Jak postupovat pfi obnové aleji, aby jejich negativni dopad na bezpeénost silni¢niho provozu byl mini-
mdlni, ale nezmizely z krajiny a jaké jsou zdsady této obnovy? Pfedeviim je to nutnost respektovat usta-
noveni CSN 73 6101 Projektovéni silnic a ddlnic. Je to minimum, které se da pro bezpeénost provozu udélat.

Podle €SN se vysadba novych a obnova stavajicich souvislych stromofadi nedovoluje
 u ddlnic, rychlostnich silnic a ostatnich silnic I. tfidy a dopravné vyznamnych silnic II. ffidy;

® u ostatnich silnic Il. tfidy a dopravné vyznamnych silnic lll. fidy ve vzddlenosti mensi nez stanovuje
odstavec graf;

U silnic je rozhodujici vzdélenost z

Tmax*

U ddlnic a rychlostnich silnic se uvazuje rozhodujici vzddlenost z

2max”

Vzddlenosti uvedené v CSN odpovidaii predpisim v zdpadnich zemich.
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Stromy a kefe ddle nelze vysazovat v dopravnich ostrivcich, v rozhledovych polich (napf. v blizkosti kfizo-
vatek, pfi vyjezdech z poli, na vnitini strané smérovych oblouki a viude tam, kde by branily dostatecnému
rozhledu), v ochrannych pdsmech siti technického vybaveni, v t&sné blizkosti mostnich a jinych stavebnich
objektd a prvkd komunikace, v mistech kde by mohly zastifiovat dopravni znaéeni, apod.

Pro strom je také nutno zaijistit dustojné podminky pro jeho rist a rozvoj. V t&sné blizkosti silnice toho nelze
docilit. Pisobi zde celd fada negativnich vlivi z dopravy a Gdrzby silnic a stromy jenom Zivofi. Vysadba
aleji v bezprostfedni blizkosti silnic je jenom mrhdnim finanénich prostredku.

Délky silnic a dalnic v km k 1.1.2009

Délnice 690,53
Rychlostni silnice . tf. 359,69
Silnice I. . 5 850,04
Silnice Il tfidy 14 592,26
Silnice Ill. tFidy 34 161,10
Celkem 55 653,62

Dalnice a rychlostni silnice

Kolem ddlnic a rychlostnich silnic je dostatek prostoru pro vysadbu skupin a porosti stromi a kef v dosta-
te¢né vzddlenosti od silnice. Je zde dostatek zeleng, i kdyz se nejednd o aleje.

Silnice I. tfidy a dopravné vyznamné silnice Il. tfidy

Klasické aleje nejsou vhodné. Je to v souladu i s Braniborskem, kde se zadinaiji znovu obnovovat aleje, niko-
liv v3ak u silnic tzv. ,modré sit&”, které odpovidaji nasim silnicim I. tfidy a dopravné vyznamnym silnicim II.
tridy. Vegetaéni doprovod je potieba Fesit individudIng, pfi ndvrhu je potieba zohlednit vyskové a smérové
vedeni komunikace a prostorové moznosti. VyuZit je potieba celou $kélu moznosti feseni vegetaénich dopro-
vodu (kefe, skupiny stromU a kefd, atd.). Mohl by se uplatnit i princip tzv. ,volné aleje”, kdy by se v interva-
lech 150-300m vysazovaly jednotlivé stromy nebo mensi skupiny strom0 v dostateéné vzddlenosti
od vozovky, které by pusobily jako rozptylend zelen.
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Ostatni silnice Il. tFidy a silnice Ill. tFidy

V pfipadé vysadby klasickych aleji je potieba zménit zavedeny zpusob jejich vysadby. Projektanty navrho-
vané vzddlenosti 6—8 m mezi stromy nejsou vyhovuijici. Vzddlenost by méla byt 20-25m (vozidlo pFi vybo-
Zeni ze silnice opousti vozovku zpravidla v ostrém Ghlu a pokud stromy rostou blizko u sebe, tak nemé $anci
se stromu vyhnout. Pfi v&t3i vzddlenosti se $ance zvysuije).

Co ovliviiuje moznost obnovy aleji v souladu s CSN

Zéasadni problémem je, ze silni¢ni spravce obvykle nedisponuje dostateéné Sirokym pozemkem na to, aby
strom nasdzel v bezpeéné vzddlenosti. Rovnéz neni oprdvnén pozemky pro vysadbu aleji vykupovat a neni
tedy v jeho mozZnostech aleje obnovit. V této véci nelze pfedpokladat zménu, protoze v soucasné dobé neni
vykoupend celd fada pozemk na kterych jsou silnice jiz postaveny a diky nedostatku finanénich prostiedkd
vykupy postupuji jenom velmi pomalu.

Dal3im faktorem ovliviivjicim vysadbu je podzemni vedeni inZzenyrskych siti, které casto vedou soub&zné
s komunikaci a strom nelze vysdzet v jejich ochrannych pasmech.

Pro vysadbu je Easto k dispozici pouze Uzky pruh pomocného silni¢niho pozemku mezi télesem komunikace
a polem. Takto provedena vysadby je v rozporu se znénim zdkona &. 13/1997 Sb., o PK: ,Silniéni vegetace

Alej starych hrusek ofezana za strany pole farmarem a detail Fezu.

Aleje kolem polnich cest a cyklostezek jsou mnohem lepsi Feseni nez obnovovani aleji kolem frekven-
tovanych silnic za kazdou cenu. Foto ing. Katefina Vaculova.
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Alej v dostatecné vzdalenosti od silnice. Stromy jsou vsak pFilis blizko u sebe.

. nesmi neUmérné ztéZovat obhospodarovani sousednich pozemkd"”. Zemé&délci protestuji proti novym
vysadbdm a vysadby jsou trvale poskozovany mechanizmy obdélavajicimi pole.

Maiji-li byt zachovany aleje v krajing, musi byt zpracovana koncepce, jak problém fesit. Nelze pfedpokla-
dat, Ze vie vyfesi spravci komunikaci i kdyz to od nich vefejnost, zcela neoprdvnéné, oekdvd — nemaiji
k tomu ani oprévnéni, ani finanéni prostredky. Prehlizi se skutecnost, Ze pfi kolektivizaci zem&délstvi, sluco-
véni pozemkt a neuvdzenych rekultivacich byla podstatnég Eést zelené v krajiné zlikvidovéna a v mnoha
pripadech zistaly jenom aleje kolem silnic. Resenim by mél byt ndvrat zelené viude tam, kde vzdycky byla.
Kolem mistnich komunikaci, G¢elovych a polnich cest, na mezich, ale i u cyklistickych stezek a turistickych
tras. Docilit toho je ale slozit&j3i. Na feseni by mélo spolupracovat Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Mini-
sterstvo dopravy a Ministerstvo zemédélstvi. VyZaduje to také soucinnost, Pozemkového fondu, krajo, obci
a majiteld pozemka.

Do feseni slozitych problému se viak nikomu nechce. Proto se jevi obnova aleji kolem frekventovanych silnic,
jako jednoduché a snadné feseni, a to bez ohledu na dopady. Diky medidInimu tlaku byla pfijatd novela
zdkona €. 114/1992 Sb., podle které jiz nemd silniéni spravce moznost kdcet na ozndmeni. Pro kédceni bude
nutno mit povoleni pfislusného orgdnu ochrany pfirody, ktery mize uloZit ndhradni vysadbu. Je zde redlny
predpoklad, Ze silni¢ni sprdvci budou nuceni provadét ndhradni vysadbu na zcela nevhodnych mistech
a bez ohledu na poéet usmrcenych, téZce i lehce zranénych osob v budoucnu.

Ing. Daniela Svédova 31. 3. 2010

Kontakt
Ing. Daniela Svédové
RSD Praha
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